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Dansle cadre de la concertationautour du projet « Agen/ǆǳǊBattant », la mairie ŘΩ!ƎŜƴa souhaité
connaîtreƭΩŀǾƛǎde la populationsur les opérationset les différentesthématiquesqui composentƭΩŀǾŀƴǘ-
projet.

Pour ce faire, un questionnairea été conçuet très largementdiffusé danstoutes les boites aux lettres
ŘΩ!ƎŜƴet deƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴagenaiseavecle journal « Agen/ǆǳǊBattant le MagΩ», dansdespoints de
distribution (Mairie, Office du tourisme, Agencedu Commerce,Marché-Couvert)et aussidistribué lors
desréunionspubliques.

Lequestionnaireétait égalementdisponibleà partir du 5 juillet 2010en versionélectroniquesur le site
www.agencoeurbattant.fr

Lequestionnaireétait auto-administréet lesretoursau18octobre2010étaient lessuivants:
Å912questionnairesen versionélectroniquepar le biaisdu site internet
Å489questionnairesenversionpapier

Les1 401questionnairesont été dépouillésgrâceau logicielŘΩŀƴŀƭȅǎŜSPHYNX.
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AGE

Moinsde 30 ans 22.1%

Entre 30 et 60 ans 58.0%

Plus de 60 ans 19.8%
!ƎŜƴ όŎǆǳǊde ville) 27.2%

!ƎŜƴ όƘƻǊǎ ŎǆǳǊ ŘŜ ǾƛƭƭŜύ37.7%

Agglomérationagenaise 23.4%

Hors agglomération 11.7%

Lamajorité desrépondantsont entre 30 et 60 ans.
Les jeunes de moins de 30 ans ont logiquement
plus répondusur internet alorsque leurs aînésde
plus de 60 ans ont privilégié le questionnaire
papier.

RESIDENCE

2/3 desrépondantshabitentAgen,soit enŎǆǳǊde
ville (en zone 30) à 27% soit dans les autres
quartiers(38%).
Ceciest très significatifdeƭΩƛƴǘŞǊşǘque lesagenais
portent àƭΩŀǾŜƴƛǊde leur ville.
Pour le reste, 23% habitent dansƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ
agenaise(au sens CAA) et 12% en dehors de
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ.
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QUALITE

Client du centre-ville 62.0%

Commerçant en centre-ville 5.1%

Travailleen centre-ville 23.7%

Réseaude bus 11.6%

NavetteAgglo express 9.4%

Une grande majorité des répondantssont clients
descommercesdu centre-ville.

Paradoxalement, peu de commerçants ont
répondu au questionnaire. Cela ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜpar
ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴŘΩŀǳǘǊŜǎmoyensŘΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ(réunions
spécifiques,contributiondeƭΩ¦/!!Χ.).

Enfin,un quart de répondantstravaille en centre-

ville.

UTILISATEUR TRANSPORT EN COMMUN

Plus1 répondantsur10 estutilisateurdu réseaude
bus(70%ŘΩŜƴǘǊŜeuxhabitentAgen).

Seulement9% des sondésutilisent ƭΩ!ƎƎƭƻexpress
maisparmicesderniers50%habitenthorsAgen.
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¦ƴŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ƳŀǊǉǳŞŜ ŘŜ ŎƘŀƴƎŜǊ ŘΩŞǇƻǉǳŜ ΧΦ

Lapiétonisationdu boulevard,la préférenceaccordéeaux transportsdoux, la miseen placedesdouble-
senscyclablessontautantde thèmesqui recueillentassezlargementƭΩŀǾŀƭdesagenais.
Ilssontconscientsqueceschangementssont inéluctableset ǉǳΩƛƭǎserontà terme positifspour leur ville et
pour leur vie.

Χ Ƴŀƛǎ ǎŀƴǎ ǇƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘ ŎƘŀƴƎŜǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎΦ

Laprise de conscienceest réelle, la volonté est présente,mais il reste encoreà intégrer les contraintes
inhérentesà cesévolutionsdansleur viequotidienneet notammentdansle cadreprofessionnel.
Les raisons de ce décalagesont nombreusesparmi lesquelles un manque ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴou une
préoccupationencoretrèssecondairepar rapport àŘΩŀǳǘǊŜǎenjeux.
Maisce sont quelquesfois desobstaclestrès concretsqui empêchentle changementtelsǉǳΩǳƴmanque
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎou destarifs trop élevés.
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Unsoucide priseen comptedespersonnesfragiles

Undesgrandsenseignementsde cette enquêteest la nécessitéde prendreen comptelesproblématiques
spécifiquesdespersonnesfragilestant physiquement(personnesâgéesou en situationde handicap)que
socialement(chômeur,bénéficiairesminimassociauxΧ).

Que ce soit ƭΩŀŎŎŝǎà ƭΩƘŀōƛǘŀǘΣle stationnement résidentiel, ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞau centre-ville ou encore
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞauxtransportsen commun,lessondéssemontrent trèsattentifs à cessituations.

UnevolontéŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ

[ΩŀǳǘǊŜ ǘƘŝƳŜ ǊŞŎǳǊǊŜƴǘ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ŜƴǉǳşǘŜ Ŝǎǘ ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ŘŞǎŞǉǳƛƭƛōǊŜǎ Υ

ÅAu sein du centre-ville ŘΩŀōƻǊŘ: en valorisant une partie seulement du boulevard, beaucoup
ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜƴǘsur les conséquencesque cela peut entraîner et notamment les risquesde déséquilibres
aveclesautresquartierscommerçants. Cettequestionest particulièrementprégnanteautour du quartier
du Pin.

ÅAveclesautresquartiersde la ville : leshabitantsdescitésŘΩ!ƎŜƴNord-Est, de Rodriguesou encoredes
quartiers plus au Sud regrettent que ƭΩŀŎŎŜƴǘsoit encore mis sur le centre-ville au détriment de leur
secteur.
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Une opinion plutôt favorable

LES ENSEIGNEMENTS

Une analyse plus subjective des commentaires des
questionnaires indique une opinion globalement
favorableàƭΩŀǾŀƴǘ-projet « Agen/ǆǳǊBattant».
Cescorede 51%de « plutôt favorable» est remarquable
car ƭΩŀǾŀƴǘ-projet touche 6 thématiques qui a un
moment ou à un autre « dérangent» une catégoriede
population.

Favorables
22%

Constructifs
29%

Hors-sujet
7%

Réservés
23%

Opposés
19%

Plutôt 
favorable

51%

Plutôt 
défavorable

42%

ωLesfavorablesǎΩŜƴǘƘƻǳǎƛŀǎƳŜƴǘpour le projet et
pour la villequi change!

ωLes constructifs émettent des propositions
concrèteset allant dansle sensdu projet.

ωLeshors-sujetssont descommentairesqui ƴΩƻƴǘ
pasde rapport « direct » avecle projet mais leurs
auteurs trouvent dans le questionnaireun moyen
defaire remonterleursdoléances. Lesthématiques
principalesde ces commentairesconcernent: les
nuisancesdiverses,le bruit, la propreté,lesodeurs
dela FERSOΧ.

ωLesréservéssont plutôt opposés,ils ǎΩƛƴǉǳƛŝǘŜƴǘ
des conséquences du projet sur leur vie
quotidienneet ou surla ville.

ωLesopposésne sont pasŘΩŀŎŎƻǊŘavecle projet
et/ou la municipalitéet ils le font savoir!
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Lesrépondantssont très largementfavorablesà la piétonisation(environ3 personnessur4).

Cetteproportion estplusélevéechezlesclientsdu centre-ville (78,6%) et lespersonnesde plusde 60 ans
(77,9%).

Q1/ Etes-vous favorable à la piétonisation du boulevard de la Républiqueentre la place des
Laitierset les4 boulevards?

Nb cit. Fréq.

OUI 1 042 74.4%

NON 334 23.8%

NSP 25 1.8%

Total Obs 1 401 100.0%
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Les personnes opposées à ce projet
prédisent que « ƭΩƻƴva créer une ville
musée en piétonnisant » ou encoreǉǳΩƛƭ
« ne faut paspiétonniserƭΩŀȄŜcentral ».

Un certain nombre de sondésregrettent que la partie piétonniséene soit pas étendue, au minimum
ƧǳǎǉǳΩŁla placeCastexou maximumsurtoute la longueurdu boulevard.

Lesgensréclamentdesbancset desarbres!

Parailleurs,beaucoupde commentairesconcernentla priseen comptedespersonnesfragiles(personnes
âgéesou handicapéesΧ) dansla conceptiondes aménagements.

LesmodalitésŘΩŀŎŎŝǎà la zonepiétonneautant pour lesrésidentsquepour lesactifset leslivraisonssont
souventabordés

Enfin, les commerçantsayant répondu au questionnaireattirent ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴde la municipalité sur la
nécessitéde communiqueret de bien signaliserlescommercespour ne pastrop les fragiliserpendantla
duréedestravaux.
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Lesagenaispensentclairementqueceprojet est de natureà améliorerleur cadrede vie tout en réduisant
la pollution sonoreet atmosphérique.

Maisils mesurentdifficilementƭΩƛƳǇŀŎǘéconomiquedu projet (attractivitécommerciale).

Cesproportionssont identiquesquellesquesoit lestypologiesde répondants.

Q2/ Selonvous, la création d'une zone piétonne en centre-ville et le nouvel aménagement
avecespacesvertset rénovationdu mobilier urbain,serade nature à :

Oui Non NSP

Améliorerle cadrede viedeshabitants 79.6% 17.8% 2.6%

Favoriserl'attractivité commerciale 61.6% 35.5% 2.9%

Créerun lieu de vieŘΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴ 65,2% 31,6% 3,2%

Etreun atout touristiquepour la ville 67,1% 29,1% 3,8%

Réduirela pollution sonoreet atmosphérique 75,2% 22,1% 2,7%
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Q3/ Personnellement,qǳΩŀǘǘŜƴŘŜȊ-vousŘΩǳƴtel aménagement?

13

PIETONISATION

Encohérenceavecla questionprécédente,lesrépondantssouhaitentque le nouveauplateaupiéton fasse
unelargeplaceauxespacesvertset à desespacesde reposet de rencontre.

Le nombre de citations est supérieur au nombre d'observations du fait de réponses multiples (7 au maximum). 

Nb cit. Fréq.

Desarbres,desespacesverts 1081 78,4%

Desespacesde repos(bancs,mobilierurbain..) 893 64,8%

Destoilettespubliques 748 54,3%

Deskiosques(cafés,journaux..) 585 42,5%

Desgaragesà vélos 559 40,6%

DesjeuxŘΩŜŀǳ 498 36,1%

Dela miseen valeurparƭΩŞclairagepublic 421 30,6%



Q4/ Pensez-vousque la piétonisationdoit être étendueauxruesadjacentesdu boulevardde la
Républiqueentre la placedesLaitierset les4 boulevards(rue Hérosde la Résistance,rue de la
2ème République Espagnoles,rue Roussannes, rue Parmentier, rue des Ambans, Place
Lafayette)?
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Lespersonnesde plusde 60 ans(62%) et lesjeunesde moinsde 30 ans(59.6%) sont plusfavorablesà un
élargissementde la zonepiétonne.

Nb cit. Fréq.

OUI 762 54,4%

NON 590 42,1%

NSP 49 3,5%

Total Obs 1 401 100,0%
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Q5/ Selonvous,la future zonepiétonnedoit :

Oui Non NSP

être totalement interdite à la circulationdesvéhiculesà moteur 47,4% 37,0% 15,6%

offrir la possibilitéd'accèsrestreintauxrésidentset commerçants 73,9% 15,8% 10,3%

permettre des franchissementspour les véhicules à certains

endroits
53,2% 30,8% 16,0%

PIETONISATION

15

LesrépondantspensentǉǳΩƛƭfaut totalement interdire la circulationdesvéhiculesà moteur dansla zone
piétonne.

Paradoxalementet dansdesproportionsplus importantes,ils permettraient des franchissementpour les
véhiculesà certainsendroits.

[ΩŀŎŎŝǎaux logementset aux commercesnotamment pour les livraisonsest un souci récurrent chezles
sondés.
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PIETONISATION

tƻǳǊ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎΣ ƭŀ ǇƛŞǘƻƴƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴ ŜƴƧŜǳ ƳŀƧŜǳǊ ŎŀǊ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŀŎǉǳƛǎŜΦ /ŜǊǘŀƛƴŜǎ 
revendications émanent toutefois des questionnaires et de la concertation :

Mettre en valeur la rue des Cornières
tƻǳǊ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘǎΣ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜǎ /ƻǊƴƛŝǊŜǎ ǊŜǎǘŜ ǳƴŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ōŜƭƭŜǎ ǊǳŜǎ ŘΩ!ƎŜƴΦ .ŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜƳŀƴŘŜƴǘ ǳƴŜ 
mise en valeur de ce patrimoine et notamment du dessous des Cornières. Les habitants, quant à eux, sont 
Ǉƭǳǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ł ŎŀǳǎŜ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǊǳŜΦ

!ƳŞƴŀƎŜǊ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ [ŀƛǘƛŜǊǎ ƴΩŀǇǇŀǊŀƞǘ Ǉŀǎ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ
[ŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ [ŀƛǘƛŜǊǎ Şǘŀƴǘ ŘŞƧŁ ǊŞŘǳƛǘŜΣ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜǎ [ŀƛǘƛŜǊǎ 
semble convenir.

Marquer davantage les entrées de ville
[Ŝǎ ǎƻƴŘŞǎ ǎƻƴǘ ŀǘǘŜƴǘƛŦǎ ŀǳ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭ Ŝƴ ŎŜƴǘǊŜ-ville  et notamment avec les autres 
portions du boulevard dont le quartier Pin. Des aménagements permettant de dynamiser ce quartier sont 
souvent demandés. 

Entamer un programme de rénovation des rues
Enfin, le dernier point concernant cet aspect «piétonisation» concerne plus largement une demande de 
« travaux» et de remise en état des rues et des trottoirs en ville, souvent décrits comme «inaccessibles 
aux handicapés, aux poussettes» ou «dans un sale état».
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CIRCULATION



Q6/ La préférence accordéeaux déplacementsdoux en centre-ville (piéton, vélo, transport
collectif) au détriment de l'automobile voussatisfait-elle ?

CIRCULATION

18

Dansun contextemarquéepar une priseen comptede plusen plus forte desenjeuxdu développement
durable,quasiment2/3 desrépondantssontsatisfaitsde la volontéde réduire la placedeƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜen
ville.

Lespersonnesde plusde 60ans(75%) et lesagenais(71%) semblentplussensiblesà cette position.

Nb cit. Fréq.

OUI 901 64,3%

NON 395 28,2%

NSP 105 7,5%

Total Obs 1 401 100,0%
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Q6/ Quellesolution de circulationprivilégieriez-vouspour la rue desCornièreset le boulevard
de la Républiqueentre la placeJasminet la placedesLaitiers?

CIRCULATION

20

Nb cit. Fréq.

Option 1 : Inversiondu sensactuel de la rue des Cornières,(sensLaitiers=>

Cathédrale)et miseen sensuniquedu boulevard(sensJasmin=>Laitiers)avec

ωun couloirde bus(navette+vélos)

ωet unevoiepour la circulationgénérale(pasde contre-senscyclable)

422 30,1%

Option 2 : inversion du sensactuel de la rue des Cornières,(sensLaitiers=>

Cathédrale)et miseen sensuniquedu boulevard(sensJasmin=>Laitiers)avec

ωunevoiepour la circulationgénérale

ωun contre-senscyclableconfortabledansle sensLaitiers=>Jasmin

384 27,4%

Option 3 : maintiende la situationactuelle,avec

ωrue desCornièresdansle sensCathédrale=>Laitiers

ωcirculationgénéraleà doublesenssur le boulevard,de la placeJasminà la

placedesLaitiers.

448 32,0%

NSP 147 10,5%

TotalObs 1 401 100,0%



Q6/ Quellesolution de circulationprivilégieriez-vouspour la rue desCornièreset le boulevard
de la Républiqueentre la placeJasminet la placedesLaitiers?

CIRCULATION

Les positions sont très partagéessur cette question. Les résultats diffèrent un peu selon ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ
géographique,lesagenaisplacenten tête ƭΩƻǇǘƛƻƴ1, demêmequelespersonnesde plusde 60ans.

20
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Q8/ La mise en sens unique des tronçons suivants vous paraît-elle cohérente?

Oui Non NSP

Bldde la RépubliquesensPin=>4 boulevards 51,8% 36,9% 11,3%

BldCarnotsens4 boulevards=>Gare 45,0% 42,6% 12,4%

BldCarnotsens4 boulevards=>TourVictorHugo 38,2% 48,5% 13,3%

CIRCULATION

Visiblement,pour lessondés,la miseen sensuniquedu boulevardde la Républiqueest cohérenteavecle
projet de piétonisation.

Enrevanche,pour le boulevardCarnot,lesavissontpluspartagés.
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Q9/ Dansle cadredu maintien de la circulation,êtes-vousfavorableà la création d'une "zone
de rencontre", c'est-à-dire une zonelimitée à 20 km/h où lespiétons bénéficientde la priorité
sur tous lesvéhicules:

Oui Non NSP

surla placedesLaitiers 57,0% 32,9% 10,1%

surla placedesLaitierset la rue desCornières 53,3% 37,6% 9,1%

CIRCULATION

[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde la placedesLaitiersen « zonede rencontre» trouve un échofavorableauprèsde la
population. Le changementpar rapport à la situation actuellene semblepas« bouleversant» pour les
sondés.
DèsqueƭΩƻƴévoqueson extensionvers la rue desCornières,mêmesi les sondéssouhaitentla miseen
valeur architecturalede cette artère, ils sont plus partagésquant à sa destination. Les agenaissont
proportionnellementplusfavorableà la zonede rencontre« Laitiers-Cornières» (60%).

22
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Q10/ Etes-vous favorable à la création de créneauxhoraires (6h30-9h30, 19h-21h) pour les
livraisonsen centre-ville ?

CIRCULATION

Lesrépondantsseprononcenttrès majoritairementpour une limitation descréneauxhorairesen centre-
ville. Cechiffre estplusélevéchezlesagenais(83,4%) et lespersonnesqui travaillenten ville (82,8%).

De nombreusesquestionssont poséessur la pertinencedescréneauxretenus,ƭΩŀŎŎŝǎdeslivraisonsà la
zonepiétonneet le périmètrede cette règlementation(uniquementzone30 ou bien tout Ageny compris
lesboulevardspériphériques?Χ)

Nb cit. Fréq.

OUI 1081 77,2%

NON 216 15,4%

NSP 104 7,4%

Total Obs 1 401 100,0%
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Q11/ Selonvous, le plan de circulation proposépermet-il un accèssatisfaisantau centre-ville
et auxcommerces?

CIRCULATION

La majorité des répondants pensent que le plan de
circulation permet ŘΩŀŎŎŞŘŜǊau centre-ville de manière
satisfaisante.

Lespersonnesâgessemblentplusconvaincuesà 68.9%.

Q12/ Etes-vous favorable à la mise en place de double-sens cyclables en centre-ville ?

Autre élémentintéressant,la miseenǆǳǾǊŜde double-
sens cyclablesen centre-ville recueille une majorité
ŘΩŀǾƛǎpositifs.

Lesagenaissontplusfavorablesavec61.1%ainsique les
jeunes de moins de 30 ans qui plébiscitent ces
aménagementsà plusde 66.9%.

Nb cit. Fréq.

OUI 745 53,2%

NON 496 35,4%

NSP 160 11,4%

Total Obs 1 401 100,0%

Nb cit. Fréq.

OUI 770 55,0%

NON 523 37,3%

NSP 108 7,7%

Total Obs 1 401 100,0%
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CIRCULATION

Q13/ Lesactions proposéesdans "Agen /ǆǳǊBattant" vous inciteront-elles à utiliser plus
fréquemment les modesde transport doux (vélos,rollers, piéton..) pour vosdéplacementsen
ville pour ? :

Oui Non NSP

Vosdéplacementspersonnels 59,5% 32,8% 7,7%

Vosdéplacementsprofessionnels 29,7% 57,5% 12,8%

9ƴŦƛƴΣ ǉǳŀǎƛƳŜƴǘ сл҈ ŘŜǎ ǎƻƴŘŞǎ ǇŜƴǎŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƳŜƴŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩ!ƎŜƴ /ǆǳǊ .ŀǘǘŀƴǘ Ǿƻƴǘ 
les inciter à changer de comportements en matière de déplacement dans leur vie privée.
La question est, pour eux, plus épineuse dans les déplacements professionnels
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Enconclusion,lespropositionset lesremarquesconcernantla circulationsontnombreuses:

Unenette approbationde la priorité donnéeauxtransportsdoux
Lessondésapprouventlargementla volonté municipalede réduire la placede la voiture en ville et de
favoriserlesmodesde transportsdoux.

Unattachementà la voiture pour lesdéplacementsprofessionnels
Lessondésrestent attachésà leur voiture et à un accèset un stationnementle plus prochepossiblede
leur destination dans le cadre professionnel. Pousséspar les agenais«urbains»(habitant en zone 30)
moins« accros» à la voiture, on note cependantune réellevolontéŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴdessondésdansle cadre
de leursdéplacementspersonnels.

Laplacedescyclistesen ville
Lamajoritédessondéssont favorablesà donnerunepluslargeplaceauxcyclistesen ville.
UneminoritéǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜsur lesmodalitésde miseenǆǳǾǊŜdescontre-senscyclableset pensentque les
vélos« pourront déboulerfaceauxvoituresen sensinterdit ». Laméconnaissancedesaménagementset
de la signalisationqui y estassociéeestévidente. DeseffortsŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴdevrontêtre réalisés.
Enfin, la cohabitation sur ƭΩŜǎǇŀŎŜpublic des cyclisteset des piétonsŘΩǳƴŜpart et des cyclisteset des
voituresŘΩŀǳǘǊŜpart resteunesourcede conflit.

CIRCULATION
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CIRCULATION

Desinterrogationsconcernantlesflux de circulation

Lesrépondantssont majoritairementfavorablesà la miseen sensuniquedu boulevardde la République.
Cetteproportion estplusréduite concernantle boulevardCarnotdansla portion « 4 boulevards-Gare», et
mêmeinversepour la portion « 4 boulevards-TourVictorHugo».
Lesaléasde la circulation dansles rues à sensunique (livraisons,déménagement,travaux..) ou encore
ƭΩŜƴƎƻǊƎŜƳŜƴǘdespetitesrues(Montesquieu,Lafayetteet Cornières)sont fréquemmentévoqués.
Parailleurs,le transfert du flux de circulation verslesboulevardspériphériquesest fréquemmentsoulevé
par lessondés. Cetteinterrogationrévèleune approbationgénéraledu projet avecun souhaitde veiller à
sabonneadéquationaveclesautresdonnéesde la circulationen ville et notammentlesflux de transit.

Leslivraisonsenquestion

Avecla mise en place du nouveauplan de circulation, les répondantssont demandeursŘΩǳƴŜrévision
complète de ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴdes livraisons en centre-ville (volume des camions, horaires, accès aux
commercesΧ), signeŘΩǳƴŜsituationactuellevécuecommeanarchiquepar lessondés
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STATIONNEMENT



Q14/ Quel temps êtes-vous prêt à parcourir à pied entre votre stationnement et votre
destination?

Moins de

5 minutes

Entre 5 et 10 

minutes

Plus de 10 

minutes
NSP

Vosdéplacementsprofessionnels 42,4% 28,3% 13,6% 15,7%

Vosdéplacementspersonnels 25,0% 34,4% 30,0% 10,6%

30

STATIONNEMENT

Peude surprisesdanscesréponses,où les sondéssont plus patientsdansleur déplacementpersonnels
quedansleursdéplacementsprofessionnels.

A noter tout de mêmeǉǳΩŀǳniveaupersonnel,la grandemajorité (64.4%) est prête à parcourirplusde 5
minutesde marcheentre sonstationnementet sadestination
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Q15/ Dans le cadre de la mise en valeur de la rue des Cornières(espacepiéton, mobilier
urbain...), seriez-vousfavorableà :

Oui Non NSP

unediminutiondu nombrede placesde stationnement 44,4% 42,8% 12,8%

unesuppressiondesplacesde stationnementpour laisserla

placeà de vastestrottoirs
28,4% 43,2% 28,4%

STATIONNEMENT

31

Lesrépondantssontplutôt favorablesà la diminutiondesplacesde parkings.

En revanche,ils sont plutôt opposésà la suppressiondu stationnement ; par principe ŘΩŀōƻǊŘmais
égalementcar ils considèrentqueƭΩŜǎǇŀŎŜde circulationdes piétons est suffisantsousles Cornièreset
ǉǳΩƛƭƴΩŜǎǘpasnécessairesŘΩŞƭŀǊƎƛǊlestrottoirs.



Q16/ Faut-il supprimer des placesde stationnement minute au profit d'une demi-heure de
stationnementgratuit en voirie ?

32

STATIONNEMENT

A ƭΩŞǾƛŘŜƴŎŜΣles sondés préfèrent une demi-heure
gratuiteen voiriequedesplacesŘΩŀǊǊşǘǎ-minutes.

Toutefois quelques voix ǎΩŞƭŝǾŜƴǘpour demander le
maintien ŘΩŀǊǊşǘǎ-minutes devant certaines activités
(pharmacie,presse,boulangerieΧ).

Q17/ Avecla miseen placedestarifs plusattractifs, privilégierez-vousl'utilisation desparkings
en ouvrage(Marché-Couvert,Reine-Garonne,Carnot,Pin...) ?

[Ωǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴdesparkingsen ouvrageestplébiscitée.

Lesrépondantsqui habitent hors Agensemblentplus
disposésà utiliser lesparkings(75.7%).

Nb cit. Fréq.

OUI 837 59,7%

NON 431 30,8%

NSP 133 9,5%

Total Obs 1 401 100,0%

Nb cit. Fréq.

OUI 908 64,8%

NON 355 25,3%

NSP 138 9,9%

Total Obs 1 401 100,0%
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STATIONNEMENT

33

Q18/ A moyenterme, le passageau stationnementpayantdu parkingdu Gravier(en facede la
cité administrative)à 1euro par jour, vousparaît-elle justifiée ?

Q19/ En cas de passage au stationnement payant du parking du Gravier, êtes-vous favorable à 
la mise en place de la gratuité la nuit ?

La monétisation du parking du Gravierrencontre une
francheopposition(64%dessondés)

Lesnon-agenaissontplusopposésà 75.1%.

Lessondéssont en très grandemajorité favorablesà la
gratuitédu parkingde Gravierla nuit.

Nb cit. Fréq.

OUI 385 27,5%

NON 894 63,8%

NSP 122 8,7%

Total Obs 1 401 100,0%

Nb cit. Fréq.

OUI 1125 80,3%

NON 133 9,5%

NSP 143 10,2%

Total Obs 1 401 100,0%
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STATIONNEMENT

Q20/ Approuvez-vous l'organisation générale du stationnement proposée ? 
Å3 parkings d'hyper-centrede courte durée (Marché-couvert, Reine-Garonne, Carnot)
Å3 parkings de 1ère couronne à tarif modéré (Gravier, Sernam, Pin)
Ået 3 parkings de périphérie gratuits(Parc des Expos, Donnefort, Demi-Lune) ?

Nb cit. Fréq.

OUI 723 51,6%

NON 464 33,1%

NSP 214 15,3%

Total Obs 1 401 100,0%

Lessondéssont favorablesàƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴdu stationnementproposéemêmesi lescommentaireslaissent
à penserǉǳΩƛƭǎƴΩƻƴǘpasforcémentcomprisƭΩŜƴƧŜǳde cette question.
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STATIONNEMENT

Le stationnement reste un sujet délicat qui impacte directement sur la population.

[ΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ǇŀȅŀƴǘŜ
/ΩŜǎǘƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴde la zone payante qui marque les esprits. Lessondésne mesurent pasƭΩƛƳǇŀŎǘdes
voituresventousessur la capacitéde stationnementdu centre-ville, ainsique leslibertésǉǳΩƛƭest envisagé
de leur proposergrâceauxrèglesdifférenciéesselonleszones.

Le refus du parking du Gravier payant
Le passageau stationnementpayant du parkingdu GravierrencontreƭΩƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴdes répondants,tant
dansleschiffresque danslescommentaires. Il faut rappelertoutefois que lesréactionsont été largement
différenteslorsdesréunionspubliques.

Uneincompréhensiondu plan destationnement
Plusglobalement,le planmunicipalen matièrede stationnementƴΩŜǎǘpasbiencompris.

Åcertainsrésidentspensentque le stationnementen ville va devenirpayanten permanence24h/24
et 7j/7 et ǉǳΩƛƭǎseront« obligés» de prendredescartesŘΩŀōƻƴƴŜƳŜƴǘǎdanslesparkings
ÅLeconceptdes3 cerclesde stationnementestmalcompriset notammentƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴsystématique
hyper-centre/tarif élevéet gratuité/navettes.

±ƛǎƛōƭŜƳŜƴǘΣ ǳƴ ŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŜȄǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŜƴŎƻǊŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ
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TRANSPORT



Q21/ Après la mise en place du nouveau plan de déplacement, utiliserez-vous ? :

Oui Non NSP

lesnavettesAggloexpress 32,8% 52,2% 15,0%

la navette/ǆǳǊd'Agen 43,9% 41,4% 14,7%

la ligneA du réseaude bus 19,6% 64,5% 15,9%

la ligneBdu réseaude bus 19,6% 64,2% 16,2%

la ligneCdu réseaude bus 18,7% 65,6% 15,7%

TRANSPORT URBAIN

Malgré la volonté marquéede favoriserlesmodesde transportsmoinspolluants,les répondantsne sont
pasencoreprêtsà abandonnerleur voiture.

Une majorité déclareǉǳΩŜƭƭŜƴΩǳǘƛƭƛǎŜǊŀpas le réseaude bus. Le refus de la navette aggloexpressest
différent. Lesnon-agenaisseraientplusenclinsà utiliser lesnavettesaggloexpressà 45.5%.

En revanche,les sondéssemblent favorablesà ƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜde la navette /ǆǳǊŘΩ!ƎŜƴ(43,9%) et les
personnesde plusde 60anssontplusmotivéesà 58.6%.
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Q22/ Si oui, à quelle fréquence envisageriez-vous d'utiliser les navettes et le réseau de bus ? :

Nb cit. Fréq.

Touslesjours 88 6,3%

Souvent(1 à 2 foispar semaine) 147 10,5%

Occasionnellement(1 à plusieursfois par mois) 480 34,3%

Jamais 285 20,3%

NSP 401 28,6%

Total Obs 1 401 100,0%

TRANSPORT URBAIN

Lespersonnesqui déclarentǉǳΩŜƭƭŜǎutiliseront soit les navettessoit les bus, le feront en majorité de
manièreoccasionnellede uneà plusieursfoispar mois.
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Q23/ Quellefréquencede passagevoussembleacceptabledansvotre vie quotidienne ?

10 minutes 15 minutes 20 minutes NSP

Entrelesnavettes 55,7% 18,9% 4,9% 20,5%

15 minutes 20 minutes 25 minutes NSP

Entrelesbus 61,3% 12,6% 3,6% 22,5%

TRANSPORT URBAIN

Sanssurprises,les sondésne souhaitent pas attendre entre les navettes et retiennent la fréquence
proposéela plusrapide.

Il en estde mêmepour lesbus.
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Q24/ Cochezles élémentsprioritaires qui vous inciteraient à utiliser les transports urbainset
lesnavettes?(notezde 1 à 3; 1 étant le plusprioritaire)

TRANSPORT URBAIN

1

Priorité n°1
Une bonne 
desserte du 
centre-ville Priorité n°3

Des fréquences 
soutenues

Priorité n°2
Des tarifs 
attractifs

32

Pourutiliser le réseaude buset lesnavettes,lessondéssouhaitentune« bonnedessertedu centre-ville »,
puis« destarifs attractifs» suivide « fréquencessoutenues».
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Q25/ Toutes les actions envisagées(modification des lignes, accélération des fréquences,
navettes...etc) vousinciteront-ellesà utiliser lestransportsen commun?

Oui Non NSP

Vosdéplacementspersonnels 54,2% 32,1% 13,7%

Vosdéplacementsprofessionnels 28,5% 51,8% 19,7%

TRANSPORT URBAIN

Trèslogiquement,la majorité des répondantsenvisagentŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊles transportsen commundansleurs
déplacementspersonnels. Pourlesdéplacementsprofessionnelsla tendanceest inversée.
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[ΩŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴdélicateentre la demandeet ƭΩƻŦŦǊŜde transportsen commun

Il en ressort principalement une adéquation délicate entre la demande et ƭΩƻŦŦǊŜde transports en
commun.

Lavolonté municipalede favoriserles transportsen communest bien comprisepar tous. Lesinitiatives
tellesǉǳΩ!ƎƎƭƻexpresset plus encorela navette/ǆǳǊŘΩ!ƎŜƴ(qui fait un très bon scoreavec44%) sont
saluéeset encouragées.

5ΩǳƴŜmanièregénérale,lesrésultatsréservéssur le transporturbainvont nécessiterde la collectivitéune
poursuitede sesefforts pour favorisersonadoptionpar lesagenais.

TRANSPORT URBAIN
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COMMERCE



Q26/ Lapiétonisation d'une partie du boulevard de la Républiquevous incitera t'elle à venir
plussouventdanslescommercesdu centre-ville ?

46

COMMERCE

La majorité des répondants déclarent ǉǳΩƛƭǎviendront plus souvent en centre-ville ce qui démontre
ƭΩƛƳǇŀŎǘpositif de la piétonisationdu boulevard.

La proportion est plus élevée (65.3%) chez les répondantsqui se déclarent clients des commercesdu
centre-ville.

Nb cit. Fréq.

OUI 762 54,4%

NON 535 38,2%

NSP 104 7,4%

Total Obs 1 401 100,0%
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Q27/ Une offre de 30 minutes de stationnement gratuit est-elle de nature à vous faire venir
plussouventdansle centre-ville ?

47

COMMERCE

Dansla mêmeproportion que la questionprécédente,lessondésestimentǉǳΩǳƴŜoffre de stationnement
gratuite lesinciteraientplussouventà venir faire leurscoursesen centre-ville.

Lesclientsle pensentà 64.8%et leshabitantshorsAgenà 64.7%

Nb cit. Fréq.

OUI 768 54,8%

NON 442 31,5%

NSP 191 13,7%

Total Obs 1 401 100,0%



Q28/ Par ordre de priorité, quels autres éléments vous motiveraient à faire vos achats en
centre-ville ? (notezde 1 à 3; 1 étant le plusprioritaire)

48

COMMERCE

1

Priorité n°1
Des enseignes 

attractives
Priorité n°3
Du temps de 

stationnement 
supplémentaire

Priorité n°2
Des horaires 
ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ 

élargies

32

La première priorité et très largement en tête est de disposerŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜǎattractives en centre-ville.
[ΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘdes horairesŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜet du temps de stationnementsupplémentairesont également
desélémentsmotivantspour lesclients.
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Q29/ Pensez-vous que la municipalité et les collectivités doivent aider financièrement à la
rénovationdesvitrines et desfaçadescommercialesdu centre-ville ?

COMMERCE

Lesavissont plutôt partagéssur la questionmaisla majorité desrépondantspensentque lescollectivités
et notammentla municipalitédoiventintervenirdansla rénovationdesfaçadescommerciales.

Nb cit. Fréq.

OUI 654 46,7%

NON 571 40,8%

NSP 176 12,5%

Total Obs 1 401 100,0%
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COMMERCE

Desenseignesattractives

Peude propositionsconcrètesont été faitesconcernantle commercedansla mesureoù la populationest
bienconscientequela municipaliténe peut pasagirà la placedescommerçants.

Toutefois,les sondésréclamentdesenseignesplus attractivescommercialement tout en refusantƭΩƛŘŞŜ
ŘΩǳƴcentre-ville formaté.

Enfin, quelques voix ǎΩƛƴǉǳƛŝǘŜƴǘque le stationnement payant et le nouveau plan de circulation ne
poussentlesclientsverslescommercesde périphérie.
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HABITAT


